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1 Zusammenfassung

In der Gemeinde Ostrach ist die Entwicklung eines Wohngebietes beabsichtigt. Im
Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind die im Bereich des
Plangebietes zu erwartenden Gerduschimmissionen durch das zukunftige Verkehrsauf-
kommen auf der westlich befindlichen Landesstral3e (L 286) zu ermitteln.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L des Verkehrslarms erfolgte nach den Bestim-
mungen der RLS-90.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen folgende Be-
urteilungspegel:

- tags (6-22h) Lt <57 dB(A)

- nachts (22-6h) Lin <48 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) flr allgemeine Wohngebiete (WA)
von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden im geplanten
Wohngebiet im westlichen Bereich tUberschritten und im 6stlichen Bereich eingehalten
bzw. unterschritten. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN
18005-1 (Beiblatt 1) keine ,besonders ruhige Wohnlage® vor.

Die hdchsten Beurteilungspegel ergeben sich im geplanten Wohngebiet im Nahbereich
zur Landesstralle L 286. Hinweise zur Beurteilung sind Abschnitt 7.4 zu entnehmen.

Innerhalb der Gebaude kann durch passive SchallschutzmalRhahmen an den Aul3en-
bauteilen ein ausreichender Schallschutz sichergestellt werden.

Es ergeben sich bei freier Schallausbreitung die Larmpegelbereiche Il

Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 7.6 zu entnehmen.

Eine abschlielRende rechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs- und Planungs-
behdrden vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



D DEKRA

Bericht- Nr.: 12186/24800/555043240-B01 Seite 4 von 13

2 Aufgabenstellung

Das Plangebiet des Bebauungsplans ,Rossgasse’ liegt am westlichen Ortsrand des
Ortsteils Wangen in der Gemeinde Ostrach. Die Lage kann der Abbildung 1 entnom-
men werden. Fir die weitere Planung sollen die Verkehrsgerdusche beurteilt werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die im Bereich
des Plangebietes zu erwartenden Gerduschimmissionen durch das zuklnftige Ver-
kehrsaufkommen auf der westlich befindlichen Landesstralie (L286) zu ermitteln.

Zur Beurteilung erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Hieraus
sind die resultierenden maf3geblichen AuRenlarmpegel gemal DIN 4109 [1] abzuleiten.

3 Beauftragung

Am 18.02.2020 wurde die DEKRA Automobil GmbH von Gemeinde Ostrach aus 88356
Ostrach mit der Durchfiihrung der vorliegenden, schalltechnischen Untersuchung be-

auftragt.
4 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
[11 DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen,

Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforde-
rungen (07/2016)

[2] DIN 18005-1 »Schallschutz im Stadtebau® (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise fiir die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung*
(05/1987)

[3] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt geandert am 18.12.2014

[4] RLS-90 sRichtlinien fur den LArmschutz an Strallen RLS-90“ des
Bundesministers flr Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[5] Larmschutz- Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevdlkerung vor Larm vom 23.11.2007

Der Bearbeitung lagen weitere folgende projektbezogene Unterlagen zu Grunde:

[6] Daten der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2019 der Planungsgruppe Kélz GmbH
[71 Erhaltene Héhendaten des Landkreis Sigmaringen im 1 Meter Raster

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das zu betrachtende Plangebiet ,Rossgasse’ liegt in Ostrach, am westlichen Ortsrand
des Ortsteils Wangen. Die genaue Lage, sowie die umliegende Bebauung und die be-
rucksichtigte LandesstralRe L286 sind der folgenden Abbildung zu entnehmen. Es soll
die Schutzwurdigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes erhalten.

Das Gelande des Plangebietes sowie der Umgebung wurde anhand der erhaltenen
Hohendaten [7] berticksichtigt. Ostlich grenzen bestehende Wohnnutzungen an. Sud-
lich, westlich und noérdlich des Plangebietes sind landwirtschaftlich genutzte Flachen.
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Anhang 1

Abbildung 1 — Lageplan mit geplanten Baugebiet und der beriicksichtigten Stralle
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Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



D DEKRA

Bericht- Nr.: 12186/24800/555043240-B01 Seite 6 von 13

6 Beurteilungskriterien

Fr Bauleitplanungen ist die DIN 18005-1 [2] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fir die staddtebauliche Planung aufgefihrt.
Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [2] betragen bei Verkehrs-
larm
fur allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OWr =55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn =45 dB(A);
und fur Dorf-/Mischgebiete (MD/MI):

tags (6-22h) OWr =60 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 50 dB(A).

In Ortschaften, die von (vielbefahrenen) Verkehrswegen passiert werden, kdnnen oft-
mals die o. g. Orientierungswerte der DIN 18005-1 [2] nicht eingehalten werden. Nach
DIN 18005-1, Beiblatt 1 [2] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbeson-
dere bei ,Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch bei
Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen. Ziel
ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kdnnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese ursprunglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

1 Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erflllt werden kénnen, kénnen gewichtigere
Grunde als schalltechnische fur eine Bauleitplanung mafigeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von oéffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte

(IGW) fur Wohngebiete tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWy =49 dB(A);
sowie fir Mischgebiete tags (6-22h) IGW+t = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWy = 54 dB(A)
VOr.

Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohnver-
haltnissen auszugehen.

Je starker die Orientierungswerte der DIN 18005-1, Beiblatt 1 [2] sowie ggf. auch die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] Uberschritten werden, umso gewichtiger
sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen. Bauliche und
technische Mdglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prifen. Als Minderungsmalf3-
nahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des Abstands
zwischen Baugebiet und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schallschutz-
anlage (Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbedirftigen Raume zur larmabge-
wandten Seite, Wallmodellierung, Larmschutzwande, etc.) in Frage.

Die ,Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) [5] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RW+ =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 60 dB(A).
Fir Mischgebiete werden um 2 dB und fir Gewerbegebiete um 5 dB héhere Richtwerte
angegeben.
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwagungsbereich flir neu geplante Wohnnutzungen mit Au-
Renwohnbereichen liegen sollte.
In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlicksichtigt werden,
d. h. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Lickenschlussbebauung realisiert oder
vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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7 Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen
71 Berechnungsverfahren

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SoundPLAN"
Version 8.1, Update 20.12.2019 durchgefuhrt. Fur die Eingabe der dazu erforderlichen
Daten, der Gebaude und der Topografie in das Rechenprogramm (Digitalisierung) wur-
den die zur Verfigung stehenden Planunterlagen [6] + [7] herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben genannte
Programm, unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschir-
mung und der Reflexion an den Gebauden, den Beurteilungspegel fur den Tag- und
Nachtzeitraum der einzelnen Verkehrswege.

Die Ermittlung, der durch den StralRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel er-
folgt nach dem in der DIN 18005 [1] genannten Berechnungsverfahren der RLS-90 [4].

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu ber{icksichtigen. 2

Die zuklnftig im Prognosezeitraum 2030/35 zu erwartenden Verkehrsmengen auf der
Landesstralle L 286 werden nachfolgend auf Basis von [6] abgeschatzt. Zur Beriick-
sichtigung eines Prognosehorizontes wird eine pauschale Steigerung des Verkehrsauf-
kommens um 25 % 3 angenommen

Im Folgenden werden die erhaltenen Verkehrszahlungen aus [6] in der Tabelle 1 und
die fur den zukinftige Prognosezeitraum 2030/35 hochgerechneten Werte in der
Tabelle 2 dargestellt.

Dabei werden fur die L286 die maligebende Verkehrsstarke (M) sowie der Schwer-
lastanteil (p) auf Basis der detailliert vorliegenden Angaben aus [6] bestimmt. Fur die
Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel (siehe Tabelle 2) fir den
berucksichtigten StralRenabschnitt.

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung -
16.BImSchV sowie BVerwG 9 C 2.06 — Urteil vom 7. Marz 2007

3 Dies entspricht einer Pegelerhdhung um ca. AL = 1 dB.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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Tabelle 1 — Emissionspegel Lme— L286 (Verkehrszdahlung 2019)

Strallenabschnitt DTV Vzul Mrag PTag LmeT Mnacht PNacht Lm,EN
[Kfzi24h] | [km/h] | [Kfzh] | [%] | [@B(A) | [Kfzh] | [%] | [dB(A)]
Q1 L 286 (aulerorts) 6079 100 357,1 15 66,2 45,6 13,2 57,0

Tabelle 2 — Emissionspegel Lme— L286 (Prognose 2030/2035)

Strallenabschnitt DTV Vzul Mrag PTag LmEeT Mnacht PNacht LmEN
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [dB(A)] | [Kfz/h] [%] [dB(A)]
Q1 L 286 (aulerorts) 7599 100 446,4 15 67,2 57,0 13,2 58,0

Die Verkehrssteigerung durch das geplante Wohngebiet selbst ist nicht relevant bzw.

kann als enthalten angesehen werden.

Flr die asphaltierte Strallen wird kein Pegelkorrekturwert (Dsyo = 0 dB) bertcksichtigt.
Lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind im naheren Umfeld nicht vorhanden, demnach
wurde kein Zuschlag K fiir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreu-
zungen vergeben.

Die Abschirmung durch mégliche Planbebauung bleibt unbertcksichtigt. Eine nach
RLS-90 [4] zu berlcksichtigende Steigung der Verkehrswege von > 5% wird automa-
tisch durch das Programm Sound Plan berucksichtigt und sind in den Emissionspegeln
der Tabelle 2 nicht bertcksichtigt.

7.3 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel Lr erfolgte nach den Bestimmungen der
RLS-90 [4].

Die sich durch die Landesstralte L286 im Plangebiet ergebenden Beurteilungspegel Lyt
/L sind im Anhang 2 grafisch dargestellt.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich folgende Beurteilungspegel*:
- tags (6-22h) L =53 dB(A) (im Osten) — ca. 57 dB(A) (im Westen)
- nachts (22-6h) Lin = 44 dB(A) (im Osten) — ca. 48 dB(A) (im Westen).

4 Gemal RLS-90 Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. ist der Gesamtbeurteilungspe-
gel auf volle dB(A) aufzurunden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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74 Hinweise zur Beurteilung

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [2] flr allgemeine Wohngebiete
(WA) von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden im westli-
chen geplanten WA-Gebiet Uberschritten und im 6stlichen Plangebiet erreicht bzw. un-
terschritten.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN 18005-1 (Beiblatt 1)
[2] keine ,besonders ruhige Wohnlage* vor.

Die hdchsten Beurteilungspegel ergeben sich im Westen des geplanten Wohngebietes.
Im Tageszeitraum wird der fur allgemeine Wohngebiete genannte Orientierungswert
um bis zu AL = + 2 dB und im Nachtzeitraum um bis zu AL = + 3 dB Uberschritten.

Legt man im Rahmen der Abwagung die in Wohngebieten geltenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [3] mit IGWt = 59 dB(A) im Tageszeitraum und
IGWyN =49 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese Werte

unterschritten werden.

7.5 Passive SchallschutzmaBnahmen

Mit Anhang 3 sind die zur Auslegung des passiven Schallschutzes an den Gebauden
heranzuziehenden ,mafligeblichen Aul3enlarmpegel“ in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) dargestellt.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen
des Verkehrslarms herangezogen. Der Nachtzeitraum ist hierbei als mafgeblich anzu-
sehen, so dass gemaf DIN 4109 (07/2016) [1] die Beurteilungspegel des Nachtzeit-
raums (Bezug Anhang 2.2) herangezogen und um 10 dB erhdht werden. Zur Bertck-
sichtigung einer gewerblichen Nutzung im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des
Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm von IRWrwa = 55 dB(A) energe-
tisch addiert.

Abschlieend wird der Summenpegel um 3 dB erhoéht.

Fir das Plangebiet ergibt sich der Larmpegelbereich .

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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7.6 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen

Sofern im Rahmen der Abwagung entschieden wird passive SchallschutzmaRnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet. Es gilt der Larmpegelbereich 11l
(Grundlage Anhang 3). Bei Neubau oder Sanierung von schutzbedurftigen Raumen
sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Innerhalb der festgesetzten Larmpegelbereiche sind geman DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau“ (Fassung 07/2016) Gebaudeseiten und Dachflachen von
schutzbedirftigen Rdumen mit einem bewerteten Bau-Schallddmm-Mald R’y ges
entsprechend der nachfolgenden Tabelle 1 zu gewahrleisten:

Tabelle 1: Anforderung an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaRgeblicher Raumarten
pegel- AuBenlarmpegel“ A B
bereich [in dB(A)] erf. R’w,ges des AuBenbauteils in dB
[l 61 bis 65 35 30
In der Tabelle verwendete Abkirzungen: )
A. ... Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume und &hnliches
B. ... Burordume und ahnliches
2. Von den Festsetzungen des vorhergehenden Punktes kann abgewichen wer-

den, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird,
dass (bspw. durch Eigenabschirmung der Baukdrper) ein geringerer mafgebli-
cher AulRenlarmpegel (gemaf DIN 4109, Fassung 07/2016) vorliegt. Je nach
vorliegendem Larmpegelbereich sind dann die hierzu in Tabelle 1 aufgefiihrten
bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w ges der Aullenbauteile zu Grunde zu le-
gen.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 24.04.2020, Az: 12186/24800/555043240-B01.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist teilweise durch Verkehrslarm vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 07/2016) erfor-
derlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ sind beim Beuth Verlag
/ Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kdnnen die relevan-
ten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

Bei Vorliegen des Larmpegelbereichs Il ist zur Schaffung ruhiger Schlafverhaltnisse zu
empfehlen, in Schlafraumen und Kinderzimmern eine separate Beliftung zu installie-
ren. Alternativ sollten Schlafraume, Kinderzimmer und Einraumwohnungen sowie Bal-
kone und Terrassen im westlichen Baufeld nur auf der von der L 286 abgewandten Ost-
lichen Gebaudeseite errichtet werden.

5 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH IndustriestraRe 28 70565 Stuttgart
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8 Schlusswort

Eine abschliellende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliel3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Prufberichts darf nur nach schriftlicher Geneh-
migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Stuttgart, 24.04.2020

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien
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